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(54) Profil de surface des elements de sculpture d'une bande de roulement pour pneumatique 



(57) Pneumatique comprenant une bande de roule- 
ment (1 0) ayant une sculpture comportant un sens pre- 
ferentiel de roulage R, cette sculpture etant formee par 
une plural ite de blocs (4, 4') disposes selon au moins 
trots rangees d'orientation generate circonferentielle, 
I es ran gees (5') axialement les plus a rexterieur definis- 
sant les bords de la bande encadrant au motns une ran- 
gee intermediaire (5) de blocs, chaque bloc (4, 4') de 
longueur de bloc L ayant une face de contact dellmitant, 
avec les prolongements des faces lateraies du bloc, un 
volume complementaire V avec un eylindre (C, C) vir- 
tue! enveloppant ce bloc dont le centre de gravite G est 
situe a une distance D G du plan median (M, M') du bloc 
divisant ledit bloc en deux volumes sensiblement 



egaux ; ce pneumatique etant caracterise en ce que : 

• pourchacun des blocs (4') des bords (5 1 ) de la ban- 
de de roulement, la distance D G est non nulle et ne- 
gative et inferieure en valeur absolue au tiers de la 
longueur L; 

• pour chacun des blocs (4) des rangees intermediai- 
res (5), la distance D G est non nulle et positive et 
superieureen valeur absolue au tiers de la longueur 

L, 

etant entendu, par convention, qu'une distance D G est 
positive des lors que le centre G est en avant du plan 
median du bloc considere. 




FIG. 1 
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Description 

[0001] L'invention concerne les sculptures de bandes 
de roulement pour pneumatiques destinees a equiper 
Ies vehicules poids lourd etplusparticulierement lageo- 
metrie des surfaces de contact des Elements de relief 
formant la sculpture desdites bandes avec la chaussee. 
[0002] Pour obtenir des performances d'adherence 
satisfaisantes sur chaussee mouillee, II est connu de 
pourvoir la bande de roulement d'un pneumatique avec 
une sculpture formee par une pluralite de rainures deli- 
mitant des motifs do relief ayant la forme de nervures 
ou bien la forme de blocs. En outre, il est egalement 
possible de pourvoir une pluralite d'elements de relief 
ainsi formes avec au moins une fente se presentant 
sous la forme d'une rainure de faible largeur (dite inci- 
sion) voire de largeur nulle ("sipe") de man i ere a creer 
un grand nombre d'ardtes pour couper la couche d'eau 
recouvrant la chaussee mouillee. 
[0003] Dans le eas de pneumatiques destines a equi- 
per un essieu moteur d'un vehieule poids lourd (essieu 
auquei sont transmis des couples moteur et des couples 
freineur), il est connu de pourvoir Ies bandes de roule- 
ment de ces pneumatiques avec des sculptures for- 
mees d'une pluralite de blocs delimites par des rainures 
d'orientation generale transversale et circonferentielle. 
Chaque bloc de lasculpturecomporteunefacedite d'at- 
taque et une face de fuite, chacune desdites faces cou- 
pant la face de contact du bloc pour former une arete 
(respectivement arete d'attaq ue et arete de fuite) , I'arete 
d'attaque correspondant a ligne de points de la face de 
contact entrant la premiere dans le contact du pneuma- 
tique avec la chaussee, 

[0004] Comptetenu de iexistencede mouvements de 
glissement de faible amplitude entre la bande de roule- 
ment d'un pneumatique et la chaussee au pours du rou- 
lage d'un vehieule equipe avec ce pneumatique, il se 
produit une usure progressive et reguliere des elements 
de sculpture. On observe qu'il peut sesuperposer acet- 
te usure dite "reguliere" une usure dite "irregu Here" car 
plus prononcee sur certaines regions des elements de 
relief formant la sculpture de cette bande et/ou sur cer- 
tains de ces elements. 

[0005] Cette usure irregu Here est le resultat d'une 
combinaison des mecanismes de roulage et des efforts 
moteur et freineur appliques par jntermittence sur ces 
pneumatiques (correspondant respectivement aux pha- 
ses d'acceleration et defreinage du vehieule, de roulage 
sur routes a plus ou moins forte pente); il se developpe 
alors une usure plus prononcee des blocs au voistnage 
des aretes de fuite et/ou d'attaque comparativement a 
I'usure observee sur le reste de la surface du bloc (usure 
irregu Here dite usure "dent de scie"). Les conditions de 
roulage precitees condulsent a des irregularis de re- 
partition des efforts exerces par la chaussee sur la sur- 
face de contact de chaque element entre le bord d'atta- 
que et le bord de fuite. 

[0006] II a ete en outre observe que des dispositions 
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permettant d'ameliorer ia Vitesse d'usure moyenne d'un 
pneumatique condulsent a des usu res irregu li ores plus 
marquees en particulier sur les elements de sculpture 
situes aux epaules du pneumatique (e'est-a-dire pres 
5 des bords lateraux de la bande de roulement); recipro- 
quement, les dispositions qui permettent d'eviter des 
usures irregulieres conduisent a une augmentation de 
la vitesse moyenne d'usure. 

[0007] Par exemple, 1e document de brevet 
EP384182 de la demanderesse preconise pour reduire 
les usures irregulieres sur les elements de sculpture 
d'une bande de roulement de pneumatique pour poids 
lourd de realiser en combinaison avec une inclinaison 
des incisions une surelevation des bords de fuite par 
rapport aux bords d'attaque ; si on observe bien une re- 
duction de I'usure irregu liere on constate toutefois une 
augmentation de I'usure moyenne globale. 
[0008] Le principe sur lequel repose la presente in- 
vention repose sur un pneumatique de type poids lourd 
comprenant une bande de roulement pourvue d'une 
sculpture formee d'une pluralite d'elements de reliefs 
delimites par des rainures longitudinales ou circonferen- 
tielles et des rainures transversales et disposes selon 
des rangees circonferentielles et sur lequel on distingue 
les elements situes axialement sur ies bords de ladite 
bande et formant les epaules du pneumatique et ies 
autres elements situes axialement entre lesdits bords 
selon des rangees intermediaires. 
[0009] L'objectif de ('invention est de proposer une 
bande de roulement pour pneumatique destine a des 
essieux moteur de vehicules poids lourd et dont la Vi- 
tesse d'usure moyenne est maintenue tout en evitant 
I'apparition d'usure irreguliere sur certains des elements 
de sculpture, sans occasionner un surcout Industrie! im- 
portant. 

[0010] Dans ce but, le pneumatique selon l'invention 
comprend une bande de roulement ayant une sculpture 
definie par une pluralite de rainures d'orientation gene- 
rale circonferentielle et par une pluralite de rainures 
d'orientation generale transversale , ces rainures delimi- 
tant une piuralite de blocs de gomme disposes selon au 
moins trois rangees d'orientation generale circonferen- 
tielle, les rangees axialement les plus a l'exterieur defi- 
nissant les bords de la bande encadrant au moins une 
rangee intermediaire de blocs, chaque bloc etant deli- 
mite par une face de contact, des faces avant et arriere 
et des faces laterales dans la direction axiale. La face 
de contact correspond a ia partie du bloc en contact 
avec le sol sous les conditions d'utiiisation normales de 
pression et de charge. Cette face de contact est deiimi- 
tee par des lignes de contact avant et arriere, la ligne 
de contact avant etant le lieu des points de la face de 
contact entrant les premiers en contact avec le sol et la 
ligne de contact arriere etant le lieu des points de la face 
de contact quittant en dernier le contact avec le sol. La 
face avant et la face arriere de chaque bloc coupent ia 
face de contact respectivement selon la ligne avant et 
la ligne arriere. 
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[001 1] Pour chaque bloc on definit une longueur L 
dans la direction longltudln.ale.de la bande comme etant 
la distance maxim ale separant des points de la ligne 
avant de la ligne arriere dudit bloc, ces points etant pris 
deux a deux dans un meme plan de coupe longitudinal. 
[0012] Pour chaque bloc, on definit un volume com- 
plementaire V compris entre la face de contact et la sur- 
face d'un cylindre virtuel enveloppant d'axe confondu 
avec I'axe de rotation du pneumatique equipe avec la 
bande de roulement, ce cylindre virtuel etant tangent a 
iadite face de contact. Le volume complementaire V est 
en outre delimite par les prolongements des faces avant 
et arriere et ceux des faces Jaterales. 
[001 3] Par ailleurs on note G le centre de gravite de 
chaque volume complementaire V et O e la distance du- 
dit centre de gravite G au plan median du bloc. Par plan 
median d'un bloc, il faut entendre un plan contenant 
I'axe de rotation du pneumatique lorsque la bande equi- 
pe un pneumatique, ce plan divisant le bloc en deux par- 
ties ayant sensiblement le meme volume. Selon que le 
point G est en avant du plan median ou en arriere dudit 
plan cette distance est respectivement positive ou bien 
negative ; un point est en avant d'un plan median des 
iors qui I faut f aire une rotation du plan median vers ledit 
point dans le sens de la rotation du pneumatique. 
[0014] Le pneumatique selon I'invention est caracte- 
rise en ce que ; 

• pour chacun des blocs des bords de la bande de 
roulement, la distance D G est non nulle et negative, 
sa valeur absolue etant inferteure au tiers de la lon- 
gueur L ; 

9 pour chacun des blocs des rangees intermediaires 
et centre, la distance D G est non nulle et positive, 
sa valeur absolue etant inferieure au tiers de lon- 
gueur L. 

[0015] Une face de contact d'un bloc d'une bande de 
roulement equipantun pneumatiqueest enveloppee par 
une surface virtuelle cylindrique enveioppante quand 
cette derniere presente au moins une serie de points 
commun avec Iadite face, tous les autres points de la 
face de contact etant situes du meme cote par rapport 
a iadite surface virtuelle. Dans certains cas, on peut 
avoir une surface continue ou non continue c'est-a-dire 
formee d'au moins deux surfaces disjointes ; dans 
d'autres cas I a su rf ace commune peut se redu i re a u ne 
ligne voire a un point. 

[0016] Vu en coupe dans un plan perpendiculaire a 
I'axe de rotation du pneumatique, le prof.il de la face de 
contact des blocs de sculpture peut etre adapte en con- 
sequence pour satisfaire les relations precedemment 
enoncees. 

[0017] Preferentieilement, la valeur absolue de ladis- 
tance D G de chacun des blocs est comprise entre L/5 
etU7. 

[001 8] Si on note Hg la distance du centre de gravite 



G du volume complementaire V d'un bloc quelconque 
de 1 a bande de roulement mesuree par rapport a la sur- 
face virtuelle cylindrique enveioppante dudit bloc, alors 
il est preferentiel quepourtous les blocs de la sculpture, 
5 ia relation suivante soit satisfaite : 

0.1 mm < Hg < 1 mm 

io pour creer un moment de basculement de chaque bloc 
approprie pour avoir I'effet souhaite vis-a-vis de I'usure 
sur Tensemble de ia bande de roulement. 
[0019] Preferentieilement, le volume complementaire 

V est au plus egal a 75% d'un volume V* construit sur 
ts les memes faces que cedes limitant ledit volume V a la 

difference pres que la faee de contact est remplacee par 
une surface fictive parallele a la surface enveioppante 
et passant par le point de la face de contact le plus a 
I'interieur par rapport au bloc, c'est-a-dire par rapport au 
20 point le plus eloigne de cette surf ace enveioppante. On 
constate que, des que le volume complementaire V est 
superieur a 75% du volume V* et se rapproche done de 

V tout se passe comme si I'effet recherche etait en partie 
annihile (ces cas correspondent a la presence d'une va- 

25 nation de geometrie de la surface tres localisee). 
[0020] D'autres caracteristiques et avantages de rin- 
vention ressortent de la description faite ci-apres en re- 
ference aux dessins annexes qui montrent, a titre 
d'exemples non limitatifs, des formes de realisation de 

30 rob-jet de Invention. 

- figure 1 ..: vue partieile en plan d'une sculpture d'un 
pneumatique selon I'invention comportanttrois ran- 
gees de blocs; 

35 

- figure .2 : vue en coupe selon la ligne ll-il d'un bloc 
d'une rangee bord de la sculpture montree a ia fi- 
gure 1 ; 

40 - figure 3 : vue en coupe selon la ligne Ill-ill d'un bloc 
d'une rangee intermediate de la sculpture repre- 
sentee a la figure 1; 

figure 4 : vue en coupe circonferentielle d'une va- 
45 riante de profil d'un bloc selon i'invention. 

[0021 ] Sur la figure 1 est representee en plan la sur- 
face exterieu re d'une bande de roulement 10 d'un pneu- 
matique destine a etre monte sur un essieu avant d'un 

so vehicule poids lourd. Cette bande de roulement 10 est 
pourvue d'une sculpture comprenant deux rainures 12 
d'orientation circonferentielle et une pluralite de rainu- 
res d'orientation transversale ou axiaie 1 3 et 1 3', ces 
rainures 12, 13 et 13' deiimitant une pluralite de blocs 

55 de sculpture 4, 4'. Les blocs 4 sont sensiblement dispo- 
ses suivant une rangee centre 5, tandis que les blocs 4' 
sont sensiblement disposes suivant deux rangees bord 
5\ 
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[0022] Plusprecisement, les.blocs-4.de la rangee cen~ 
trale 5 comportent une face de contact 11 destinee a 
venir en contact avec la chaussee au cours du roulage 
du pneumatique pourvu de la bande de roulement. La 
direction reperee par la fleche R sur la figure 1 indique 
la direction preferentielle de roulage de la bande de rou- 
lement decrite. Ces blocs 4 ont ici une longueur L me- 
suree dans un plan longitudinal entre les points des are- 
tes de fuite et d'attaque les plus eloigner. 
[0023] Ces memes blocs 4 comportent quatre faces 
laterales 14, 16, 17, 18, deux d'entre elles, les faces 17 
et 18 .coupant la face de contact 11 selon, respective- 
ment une iigne arriere 19 et une Iigne avant 20. Ces li- 
gnes avant et arriere correspondent aux limites avant et 
arriere de la surface de contact entre la face de contact 
et la chaussee au cours du roulage du pneumatique 
soumis aux conditions normales de pression et de char- 
ge. Elles correspondent a ce que I'on designe habituel- 
lement et respective ment par arete de fuite et arete d'at- 
taque. 

[0024] La face de co ntact 1 1 de chaque bloc 4 est for- 
mee de deux parties de surface 111 et 11 3 , lesdites par- 
ties se coupant selon une arete 22. Cette arete 22 est 
le lieu des points de tangence de la face de contact 1 1 
avec un cylindre virtue! C de meme axe que I'axe de 
rotation du pneumatique, ce cylindre virtue! enveloppant 
les blocs 4 de la rangee centrale 5. Dans le cas presen- 
ts, I'arete 22 est sensiblement rectiligne et oblique par 
rapport a la direction transversale de la bande de rou- 
lement. 

[0025] La figure 3 montre une coupe transversale 
d'un bloc 4 de la rangee centrale de la figure 1 selon la 
Iigne de coupe Ill-Ill ; on repere les points d'intersec- 
tions A, F respectivement des lignes avant et arriere de 
la face de contact avec ce plan de coupe ainsi que le 
point B intersection de I'arete 22 avec ce meme plan de 
coupe. Sur cette figure 3, le volume V est compose de 
deux volumes, un volume avant V 2 et un volume arriere 
V-i , le volume avant V 2 etantsuperieur au volume arriere 

[0026] Le centre de gravite G du volume compl6men- 
taire V est situe a rinterieur du volume avant V 2 a une 
distance D G d'un plan median M divisant le bloc 4 sen- 
siblement en deux volumes egaux (correspondant ici a 
diviser la longueur L du bloc en deux longueurs egales). 
Le centre de gravite G est situe en avant du plan median 
M, c'est-a-dire qu'il est eh avant dudit plan suivant le 
sens de rotation R. Dans le cas present, la distance D G 
est positive et sensiblement egale a L/9. 
[0027] De plus, le centre de gravite G est situe a une 
distance H G de la surface cylindrique C qui est prefe- 
rentieilement comprise entre 0,1 mm et 1 mm. 
[0028] La position decalee du centre de gravite pro- 
voque a chaque passage de la face de contact d'un bloc 
4 dans le contact un moment de basculement agissant 
sur ledit bloc. 

[0029] Ce volume V est preferentiellement compris 
entre 25% et 75% du volume V* obtenu comme le vo- 
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lume limite par les memes faces et surfaces que le vo- 
lume V a I'exception de ia face de contact qui est rem- 
placee par une surface cylindrique paraliele a la surface 
C enveloppant le bloc et passant par le point de la face 
5 de contact le plus a rinterieur (dans le cas present ce 
point correspond au point A). 
[0030] En combinaison avec I'arrangement decrit 
pour les blocs des rangees centrales, les blocs 4' de 
chaque rangee bord 5' comportent une face de contact 
10 11' dont la geometrie est telle qu'il se forme un moment 
de basculement au passage dans le contact, ledit mo- 
ment de basculement etant de signe oppose a celui 
agissant sur les blocs 4 des rangees centrales. 
[0031 ] Ces blocs 4' component quatre faces laterales 
14', 16\ 17', 18', deux d'entre elles, les faces 17' et 18' 
coupant la face de contact 1V selon, respectivement, 
une Iigne arriere 19' et une Iigne avant 20'. 
[0032] Ces lignes avant et arriere correspondent aux 
limites avant et arriere de la surface de contact entre la 
face de contact et la chaussee au cours du roulage du 
pneumatique soumis aux conditions normales de pres- 
sion et de charge. Elles correspondent a ce que Ton de- 
signe respectivement par arete de fuite et arete d'atta- 
que du bloc 4'. 

[0033] La face de contact 11' de chaque bloc 4' est 
formee de trois surfaces 111', 112' et 113', lesdites sur- 
faces se coupant deux a deux selon des aretes 22' et 
23', La surface 112' est le lieu des points communs de 
la face de contact 1 1 ' avec un cylindre virtuel C de me- 
me axe que I'axe de rotation du pneumatique, ce cylin- 
dre virtuel enveloppant les blocs 4' des rangees bord. 
[0034] Dans le cas presente, les aretes 22' et 23' sont 
curvilignes et coupent toutes les deux sur les faces la- 
terales 15'et 16' du bloc. 

[0035] La figure 2 montre une coupe transversale 
d'un bloc 4' d'une rangee du bord de la f igure 1 selon la 
Iigne de coupe I'M I ; on repere les points ^intersections 
A', P respectivement des lignes avant et arriere de la 
face de contact avec ce plan de coupe ainsi que les 
points B', C intersection des aretes 21' et 23' avec ce 
meme plan de coupe. Sur cette meme figure 2, sont vi- 
sualisees deux zones hachurees correspondant aux in- 
tersections d'un volume avant V 2 et d'un volume arriere 
V'-j du bloc 4', lesdits deux volumes formant ensemble 
un volume complementaire V. 
[0036] Ce volume complementaire V au bloc 4' est 
defini comme le volume total delirnite par le prolonge- 
ment des faces avant et arriere 17', 18', la surface de 
contact 111', la surface cylindrique virtuelle C envelop- 
pant le bloc 4' d'axe paraliele a I'axe de rotation du pneu- 
matique et par les prolongements des faces laterales 
du bloc 4' a savoir les faces 15' et 16'. Le volume arriere 
V'-j est defini comme le volume de matiere delirnite par 
le prolongementde la face arriere 17', la surface de con- 
tact 113', la surface cylindrique virtuelle C et les prolon- 
gements des faces laterales du bloc 4'. Le volume avant 
V' 2 est defini comme le volume de matiere delirnite par 
le prolongement de la face avant 18', la surface de con- 
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tact 111', ia surface cylindrique virtueile C et les prolon- 
gements des faces laterales du bloc 4\ 
[0037] Pour les blocs 4' des rang6.es bord, le volume 
arriere V\ est superieur au volume avant V' 2 . 
[0038] Le centre de gravite G' du volume complemen- 
taire V est situe a I'interieur du volume arriere V'-, a une 
distance D' G du plan median divisant le bloc 4' sensible- 
ment en deux volumes egaux (correspondant ici a divi- 
ser la longueur L' du bloc en sensiblement deux lon- 
gueurs egales), Le centre de gravite G' est situe en ar- 
riere du plan median M\ e'est-a-dire qu'il est en arriere 
dudit plan par rapport au sens de rotation R. Dans le 
cas present, la distance D' G est negative et sensible- 
ment egale a L/6. 

[0039] La position decalee du centre de gravite G* par 
rapport au plan median M' provoque a chaque passage 
de la face de contact d'un bloc 4 dans le contact un mo- 
ment de basculement agissant sur ledit bloc. 
[0040] Ce volume V 1 est preference! lement compris 
entre 25% et 75% du volume V* obtenu comme le vo- 
lume limite par les memes faces et surfaces que le vo- 
lume V a I'exceptlon de la face de contact qui est rem- 
piacee par une surface cylindrique parallele a la surface 
C enveloppant le bloc et passant par le point de la face 
de contact le plus a I'interieur (dans le cas present ce 
point correspond au point A). 
[0041 ] La combinaison des earaeteristiques des blocs 
des ran gees centrales et des blocs des ran gees bord 
d'une bande de roulement ay ant un sens de roulage pre- 
determine, confere a cette bande de roulement des re- 
sultats en usure reguliereeten usureirregulierequisont 
nettement superieurs a ce qui etait connu avant la pre- 
sente invention. 

[0042] Les faces laterales avant et arriere peuvent 
avantageusement presenter des angles de depouilles, 
comme montre avec la variante de la figure 1 ou non 
comme c'est le cas avec une autre variante de bloc mon- 
tre a la figure 4. 

[0043] Sur cette figure 4 est montre, en coupe dans 
un plan perpendiculaire a I'axe de rotation du pneuma- 
tique, le profil d'un bloc 50 selon rinvention (ce prof i I se 
retrouve, dans ce cas particulier, identique quelle que 
soil la position du plan de coupe sur le bloc). Ce bloc 
comprend une face de contact 51 coupant des faces 
avant et arriere 57, 58 selon des aretes dont les inter- 
sections avec le plan de coupe de la figure correspon- 
dent aux points A et F. En outre, la trace de la face de 
contact sur cette figure passe par un point K qui se trou- 
ve, par rapport au fond des rainures 53 delimitant le 
bloc, a une plus petite hauteur que les hauteurs des 
points A et F. Ce bloc est aussi limite par des faces la- 
terales non visibles sur la figure 4. 
[0044] Une su rface cylindrique virtueile Ce enveloppe 
le bloc 50 en passant par le point F et delimite un volume 
complementaire V avec le prolongement de la face 58, 
la face de contact 51 et les prolongements des faces 
laterales ; preferentiellement, ce volume V est compris 
entre 25% et 75% d'un volume V* obtenu comme le vo- 



lume limite par les memes faces et surfaces a rexcep- 
tion de la face de contact qui est remplacee par une sur- 
face Ci cylindrique parallele a la surface Ce et passant 
par le point K de la face de contact le plus a I'interieur 
5 du bloc. 

[0045] Ce bloc est un bloc soit d'une rangee centrale 
soit d'une rangee bord d'une bande de roulement selon 
que le centre de gravite G du volume complementaire 
V est place en avant ou en arriere du plan median M du 
10 bloc compte tenu du sens de rotation ehoisi (dans le cas 
montre, le point G est en avant du plan compte tenu du 
sens de rptation R). 

[0046] Dans une autre variante conforme a I'invention 
et non representee sur une figure, chaque bloc d'une 

15 sculpture d'une bande de roulement comporte une face 
de contact de forme generale plane et inclinee d'un an- 
gle moyen par rapport a une surface plane tangente a 
uncylindre passant par I'arete d'attaqueou defuite dudit 
bloc. L'inclinaison de la face de contact d'un bloc quel- 

20 con que est determinee en fonction de la position de ce 
bloc : pour un bloc du bord de la bande de roulement, 
I'arete d'attaque est radialement plus eloignee de I'axe 
de rotation du pneumatique pourvu de cette bande que 
I'arete de fuite, tandis que pour un bloc des rangees in- 

25 termediaires, c'est le contra ire. La difference de hauteur 
radiale entre les points de I igne d'attaque et les points 
de la I igne defuite est preferentiellement comprise entre 
0.3 mm et 3 mm. On peut choisir une meme valeur d'an- 
gle inclinaison des faces de contact de tous les blocs 

30 ou bien choisir des angles ayant des valeurs differentes. 
[0047] Ce qui a ete decrit ici s'applique a tout type de 
bande de roulement qu'elle soit realisee sur le pneuma- 
tique pendant ia confection dudit pneumatique ou bien 
qu'elle soit realisee separement du pneumatique sous 

35 forme d'anneau ferme. 



Revendications 

1 . Pneumatique comprenant une bande de roulement 
(10) ayant une sculpture comportant un sens pre- 
ferentiel de roulage R, cette sculpture etant definie 
par une pluralite de rainures (12) d'orientation ge- 
nerale circonferentielle et par une pluralite de rai- 
nures (13, 13') d'orientation generale transversale, 
ces rainures delimitant une pluralite de blocs (4, 4') 
disposes selon au moins trots rangees d'orientation 
generale ctrconferentielle, les rangees (5') axiale- 
ment les plus a i'exterieur definissant les bords de 
la bande encadrant au moins une rangee interme- 
diaire (£) de blocs, chaque bloc etant delimite par 
une face de contact, des faces avant et arriere et 
des faces laterales, les faces avant et arriere cou- 
pant la face de contact respectivement selon des 
lignes de contact avant et arriere, pour chaque bloc, 
etant defini : 

• une longueur de bloc L dans la direction longi- 



45 



50 
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tudinale de la bande comme etant (a distance 
maximale separant des points de la ligne de 
contact avant de la ligne de contact arriere du- 
dit bloc, ces points etant pris deux a deux dans 
un meme plan de coupe longitudinal; 5 

• un volume complementaire V compris entre la 
face de contact et la surface enveloppante d'un 
cyllndre (C, C) virtue! d'axe confondu avec 
j'axe de rotation du pneumatique equipe avec io 
la bande de roulement, ce cylindre virtue! etant 
tangent a laditeface de contact, le volume com- 
plementaire V etant en outre delimite par les 
prolongements des faces avant et arriere et 
ceux des faces laterales; is 

• un centre de gravite G du volume complemen- 
taire V, ce centre etant situe a une distance D G 
du plan median du bloc, ledit plan divisant ledit 
bloc en deux volumes sensiblement egaux; 20 

ce pneumatique etant caracterise en ce que : 

® pour chacun des blocs (4 1 ) des bords (5 1 ) de la 
bande de roulement, la distance P G est non 25 
nulle et negative et inferieure en valeur absolue 
au tiers de la longueur L; 

• pour chacun des blocs (4) des rangees inter- 
mediaires (5), la distance D G est non nulle et 30 
positive et inferieure en valeur absolue au tiers 

de la longueur L, etant entendu, par conven- 
tion, qu'une distance D G est positive des lors 
que le centre G est en avant du plan median M, 
M' du bloc considere, c'est-a-dire que le sens 35 
du deplacement qui fait passer ce plan median 
audit point est identique au sens de rotation 
preferentie! R du pneumatique. 

2. Pneumatique seion la revendication 1 caracterise 40 
en ce que la distance H G du centre de gravite du 
volume complementaire de chaque bloc (4, 4 1 ) de 

la bande de roulement mesuree par rapport a la sur- 
face virtuelle cylindrique enveloppante dudit bloc 
est telle que : 45 

0.1 mm< H G < 1 mm. 

3. Pneumatique selon la revendication 1 ou la reven- so 
dication 2 caracterise en ce que le volume com- 
plementaire V de chaque bloc (4, 4') est au plus egal 

a 75% du volume V* constant sur les memes faces 
que celles limitant ledit volume V a la difference 
pres que la face de contact est remplacee par u ne ss 
face fictive parallele a la surface enveloppante (C, 
C) et passant par la ligne de contact avant ou ar- 
riere la plus eloignee de la surface enveloppante du 



bloc. 

4. Pneumatique selon la revendication 3 caracterise 
en ce que le volume complementaire V de chaque 
bloc (4, 4') est au moins egal a 25% du volume V*. 

5. Pneumatique selon Tune des revendication s 1 a 4 
caracterise en ce que la valeur absolue de la dis- 
tance D G de chacun des blocs est comprise entre 
L/5 et L77. 
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FIG . 2 
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